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ERLAUTERUNGSBERICHT
1. Ausgangslage
1.1 Betriebsgelandeerweiterung

Die Firma EGGERS SAND UND KIES-Handelsgesellschaft mbH & Co. KG plant bauli-
che Veranderungen auf ihnrem Betriebsgelande an der Harksheider Strale 110 (K 81)
in der Gemeinde Tangstedt. Es ist vorgesehen, mehrere Betriebsgebaude (Buros,
Werkstatt, Kantine) sowie Hallen und Betriebswohnungen zu errichten. Dariber hinaus
sollen auf Teilflachen des Areals Module fur Photovoltaikanlagen installiert werden.
Hinzu kommen die fir die verkehrliche ErschlieBung erforderlichen Wegeverbindungen

und sonstige Verkehrsflachen.

Der Umfang der MaRnahmen ist in der Plananlage 1 “Bebauungs- und Nutzungskon-

zept” dargestellt.

Die vom betrieblichen Gelande abflieRenden Verkehre werden gegenwartig durch den
Lkw-Betrieb rund um das ansassige Sand- und Kieswerk, durch den Betrieb der Bau-
stoffrecycling- und der Kompostierungsanlage sowie von den beschéftigten ca. 100 Bui-

romitarbeiter*innen, erzeugt.

Durch die vorgesehene Erweiterung und Umstrukturierung auf dem Betriebsgelande
werden etwa 30 neue Buroarbeitsplatze als Erganzung, sowie weitere rd. 20 Biroar-
beitsplatze durch die Verlagerung der Sparte Umwelttechnik von Hamburg auf den Be-
triebssitz entstehen, was eine VergroRRerung des Fuhrparks um ca. 30 Firmen-Pkw und

weitere etwa 14 Fahrzeuge (Lkw/Transporter) nach sich zieht.

Die geplanten zwei Betriebswohnungen sind fir die verkehrliche Situation nachrangig
zu bewerten, weil hierdurch, anders als bei den Buromitarbeiter*innen, unter der Wo-
che kein regelmaliger Verkehr vom Betriebsgelande stattfinden wird. Ebenso verhalt
es sich mit dem Bereitschaftspersonal, fiir das Ubernachtungsraume vorgehalten wer-

den, um bei Stérfallen auf umliegenden Baustellen eingesetzt zu werden.
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1.2 Erschlieung

Die zusatzlichen Verkehre, die durch die Betriebserweiterung entstehen, sollen Uber

die bestehende Zufahrt zur Harksheider Stralle abgewickelt werden.

Die gegenwartige Zufahrt zum Betriebsgelande ist grof3zligig bemessen. Sie ist mit ei-
ner Mindestbreite von 12 m auf den Lkw-Verkehr ausgerichtet. Der langgezogene Ein-
mundungstrichter erstreckt sich Uber rd. 40 m Lange entlang der Harksheider Stralle
und ermoglicht ztigig und zeitgleich mehrere Abbiegevorgange sowohl von der Harks-
heider StralRe zum Betriebsgeldnde als auch in entgegengesetzter Richtung.

Betriebsgelandezufahrt von der Harksheider Strale K 81:

1.3 Einordnung in das Ubergeordnete Strallennetz

Die Harksheider Stralte ist eine regionale Verbindungsstralie flr Verkehre aus dem
Nordestedter Raum und den nordéstlich gelegenen Ortschaften (Tangstedt, Wilstedt,
Wakendorf Il), bis zur B 432.

Im Sitden bindet die Harksheider StralRe in etwa 450 m Entfernung von der Betriebsge-
landezufahrt der Firma EGGERS an die L 284 an, die in Richtung Siiden Uber den
Knoten Ochsenzoll nach Hamburg fuhrt.



-5-

Amt ltzstedt, Segeberger Stralle 41, 23845 lizstedt
Bebauungsplan Nr. 37 der Gemeinde Tangstedt “Harksheider Strale 110“

Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir Harksheider Stralle K 81

1.4

2.1

2.2

Planungsrechtliche Situation

Fir die neue bauliche Nutzung des Gelandes ist im Rahmen der Aufstellung des Be-
bauungsplanes Nr. 37 “Harksheider Stral’e 110“ nachzuweisen, dass die zusatzlich in-
duzierten Verkehre Uber die K 81 zu keiner gravierenden Veranderung der Leistungs-

fahigkeit im Bereich der Betriebsgelandezufahrt fihren.

Verkehrsaufkommen

Verkehrserhebung

Bereits im April 2017 erfolgte eine Verkehrszahlung auf Héhe der Betriebsgelandezu-
fahrt der Firma EGGERS. Damals war eine Erweiterung des Betriebsgelandes, aller-

dings in einer anderen Auspragung, geplant, die jedoch nicht umgesetzt wurde.

Zur Analyse des aktuellen Verkehrsaufkommens im Bestand fand am Donnerstag,
09. Juni 2022 im Zeitfenster von 06:00 Uhr - 10:00 Uhr sowie im Zeitfenster von
14:00 Uhr - 18:00 Uhr eine Verkehrserhebung statt. Hierbei wurden auf Hohe der Be-
triebsgelandezufahrt erneut sowohl die Durchgangsverkehre auf der K 81 als auch die

Fahrbeziehungen vom und zum Betriebsgelande erfasst.

Ergebnis und Auswertung der Verkehrserhebung

Aus der Verkehrserhebung auf der Harksheider Stralde, im Bereich der Betriebsanbin-
dung, haben sich fir die Gesamtknotenbelastung zwei ausgepragte Tagesspitzen als

Morgen- und Nachmittagsspitze ergeben (Tabelle A).

Morgenspitze: 07:00 - 08:00 Uhr mit 692 Kfz
Nachmittagsspitze: 16:00 - 17:00 Uhr mit 821 Kfz

Das Ergebnis bestatigt damit die Ergebnisse der friiheren Zahlung aus 2017.

Die Auswertung zur Verkehrserfassung verdeutlicht in einer separaten Ubersicht (Ta-
belle B) dartber hinaus die Abbiegevorgange. Hierbei wird deutlich, dass die betriebli-
chen Verkehre vor allem nachmittags, aulRerhalb der Spitze auf der Harksheider Stra-
Re, in einem Zeitfenster von 14:15 — 15:45 Uhr, besonders ausgepragt sind. Die Mor-
genspitze hingegen deckt sich im Wesentlichen mit der Hauptlast auf der K 81 und liegt
am Zahltag zwischen 7:15 — 8:15 Uhr.
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Tabelle A: Spitzenstundenermittlung fur Gesamtverkehr am Knotenpunkt

Verkehrszdhlung
Harksheider Strafle K 81/
Zufahrt Betriebsgelénde EGGERS

- Knotenpunkt -

Zahldatum: Donnerstag, 09. Juni 2022

Waack + Dahn

rbiiro GmbH

Knotengeometrie:

=}
]
SEa

=

Betriebsgelinde —
EGGERS @

s 98
o
SES

Ermittlung der Spitzenstunden fiir gesamten Knotenpunkt

vormittags nachmittags
Herkunft Arm 1 aus Rig. Wilstedt
6:00 - 7:00 Uhr 000 - 5200 Lihr £:00 - 900 Uhr | 10000 Uhr 14:00 - 15:00 Ubr | 1500 - 1600 Lihr 16:00 - 1700 Unr | 1700 - 16:00 Uhr
1 as[s [ 15 [as s s s s s s [ s s s s s s [ [ 15 s [as[15 5[5 1515
B1]3r] 71| B4 [113]13] o0 (o664 [oafao]sr|se|s1[ar|e1|s0[a5] 51 | sa|ea|ra|ex|e2|es | rr|ee|ma]ee] o] 65|59
253 412 313 7 204 265 301 262
[ 305 [ 383 [ BT [ I 222 [ 282 [ 264 [
] 381 [ 362 [ 246 | I 250 I 2B6 | Fiii |
I A00 [ 352 I 13 ] I 261 I 200 I 276 |
1.185 1.032
Herkunft Arm 2 aus Rig. EGGERS
&:00 - 7:00 Uhr 7:00 - 6:00 Uhr £:00 - 5:00 Uhr 900 - 10:00 Uhr | 14:00 - 15:00 Uhr | 15:00- 16:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Unhr | 17:00 - 16:00 Uhr
18 [ 1515 | 15 [ 15[ 18 [ 18 [ 15[ 15[ 15 [ 18 [18 [ 15 [18 [ 15[ 5] 158 [15] 15 [ 1515 [ 5] 15[ 18 [ 15[ 15 [15[15] 15[ 18 [ 15 ] 15
12lala] o ]afa]lagls]s]a[slalalzlaleal7][7]lafioji2]o]mof4] 7] afa]slw]o]3]3
23 18 14 16 32 45 ET] 18
[ 14 [ 20 | 13 | | a7 | 40 ] a7 |
I 7 [ 21 [ 12 | I 30 | 30 | L] |
| 13 | 16 | 13 | | 41 | 43 | 20 |
T 120
Herkurft Arm 3 sus L2684
&:00 - 7:00 Unhr 7:00 - 8:00 Uhr £:00 - 9:00 Uhs 900 - 10:00 Uhe | 14:00 - 15:00 Uhr | 15:00- 16:00 Uhe | 16:00 - 17:00 Une | 17:00 - 18:00 Uhr
15 15 ] 18| 15 [ a5 ] 18 [ a5 |15 | 15| a8 a8 [ a8 45| as s ax s [ a5 as | a5 a5 | a5 ] a5 | 15 [ 15 ] 15 [ 15| 15 ] 15| 15 ] 18] 18
2afz0las] a7 [s1[safenrr]ss|safeo[ei|[sefaalsi[sa]valvefoa[110]as]eaf101] aa [107] 151 [113]115]111]es5] a5 [ a7
125 262 220 202 368 367 486
[ 153 [ 266 | 3 [ I 374 I 380 | 480 ]
| 187 [ 265 [ 219 ] | 3N | 447 1 434 ]
[ 3z | 245 [ 210 | [ 380 [ 450 | 416 1
A18 1.609
M| splize Nachmi ize
7000 - 8:00 Uhr 46:00 - 17:00 Uhr
6:00 - 7:00 Uhr 7000 - B200 Lihr £:00 - 900 Lihr Sl - 10000 Uhr 14:00 - 15:00 Ubr | 1500 - 1600 Lihr 16:00 - 17:00 Unr | 1700 - 16:00 Uhr
1811515 [ 18 [15 (18 [18 15 [18[18[18[18 |15 18[1&F[15] 15[ 151815 [ 15[ 18] 15[ 15 [ 158 [ 158 [15] 18] 18] 15 [ 15' ] 18
401 [H 556 435 E04 B77 B BEE
[ 472 | 660 | 533 | [ 633 | 711 [ B11 ]
[ 575 [ B8 [ 477 | I 680 I Tr2 | 742 |
| 545 [ 613 | 438 ] | 601 I oz | 712 ]
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Tabelle B: Spitzenstundenbelastung fur Zu- und Abfahrten zum/vom Betriebsgelande

Verkehrszdhlung
Harksheider Strafie K 81/
Zufahrt Betriebsgeldnde EGGERS

- Knotenpunkt -

Zahldatum: Donnerstag, 09. Juni 2022

Waack + Dahn
Ingenieurblre GmbH
Lz g Slraba 476 2B Nordersbadl

Knotengeometrie:

Betriebsgelénde
EGGERS

K 81
Rtg.

Wilsteedt

‘@

Rtg.
L 284

K 81

Ermittlung der Spitzenstunden fiir Abbiegevorginge

vormittags nachmittags
Herkunft Arm 1 aus Rig. Wilstedt
6:00 - 7:00 Uhr 700 - B:00 Uhr 8:00 - 9:00 Uhr_| 10:00 Uhr 14:00 - 15:00 Ubr | 15:00 - 16:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr | 17:00 - 18:00 Uhr
[H EHEEE EEEE AR EE E AR E EEE EE E AR E E E A EE A EE E E E R E A R S
4Jo[ 1] a4 [6]aJt1[oJz]3[of2]1[o]JoJof[2]ofj3JaJ1[ofJ1]o]js]o]j1|o]o]Jojo]oD
9 10 7 1 9 2 3 0
1 11 | B | ] [ | 8 | ] | 1 ]
| 14 | B | 3 | [ 8 | 5 | 1 |
l 14 | 5 | 3 | | ] | B | 0 |
Fij 17
Herkunift Arm 2 aus Rig. EGGERS
6:00 - 7:00 Uhr 700 - B:00 Uhr B:00 - 9:00 Uhr | 9:00-10:00 Uhr | 14:00 - 15:00 Uhr | 15:00 - 16:00 Uhr | 16:00 - 17:00 Uhr | 17:00 - 18:00 Uhr
[H EEE EEEE EE R E EE A A A A A A E E E A E A EE A E E E E EE R S
12]s[ 2] o0 [3]2]e|s[s|3[3[3]Js4[2]a4]6]7[7[ewof1z2[o]o]ww][7]e]1a]s5[w]2]3]3
23 18 14 16 32 45 34 18
| 14 | 20 | 13 | | a7 | 40 | a7 |
| 7 | 21 | 12 | | EE] | 39 | 31 |
| 13 | 16 | 13 | | 41 | 43 | 20 |
71 129
Herkunft Arm 3 aus Rig. L284
6:00 - 7:00 Uhr 7:00 - 8:00 Uhr B:00 - 5:00 Uhr | 9:00-10:00 Uhr | 14:00- 15:00 Uhr | 15:00 - 16:00 Uhr | 18:00 - 17:00 Uhr | 17:00 - 18:00 Uhe
15| 15 | 15| 15 [15] 15| 158 [ 15| 15| 15| 15| 15| 15| 15']| 15| 15'] 15'] 15'] 15| 15'] 15| 15°] 15 | 15 | 15| 15 ] 15| 15[ 15°] 15| 15| 15
2|3 s5] 68 |[aJea[xm|[s|oa|7[a|slalalala|[s]7]af13]as]al11[af[2]1]o]aj=2]1
16 38 28 0 29 14 ] &
[ 18 I 43 | 23 I [ 28 I 11 | 7 I
[ 24 | 41 [ 20 | [ 76 | 10 | & |
| 39 [ 25 | 24 | | 25 | 8 [ 3 |
102 57
| Machmittagsspitze |
7:15 - 8:15 Uhr | 14:15 - 15:45 Uhr 1
6:00 - 7:00 Uhr 700 - B:00 Uhr 8:00 - 9:00 Uhr | 9:00 - 10:00 Uhr | 14:00 - 15:00 Uhr | 15:00 - 16:00 Ubr | 16:00 - 17:00 Uhr | 17:00 - 18:00 Uhr
15[ 18] 15| 18 [18 [ 15[ 18 [158[ 18] 18] 15| 18] 15[ 15[ 158'| 15[ 168°] 18] 16| 15| 18] 15| 15 | 18' [ 18 [ 15[ 158’ [ 18 [ 18] 15| 15[ 15
48 66 [ 37 70 61 48 24
| 43 | &8 | 42 | I 73 [ 57 { 45 |
[ 45 [ [ [ 35 | | 73 | 55 | 38 ]
| [ | 45 | 40 | | 73 | 57 | 26 |

: Zeitfenster flr Spitzenzeiten im Gesamtknoten (vgl. Tabelle A)
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2.3 Prognosezahlen fir Betriebserweiterung

Infolge der vorgesehenen Erweiterung und Umstrukturierung auf dem Betriebsgeléande

sind, bezogen auf die den derzeitigen Fuhrpark, folgende Veranderungen zu erwarten:

Fahrzeugart Kfz Kfz Kfz prozentualer
im Bestand zusatzlich gesamt Zuwachs

Sattelzlige ca. 50 Stck ca. 5 Stck ca. 55 Stck 10,00 %

Dreiachskipper ca. 5 Stck ca. 5 Stck

Trecker ca. 2 Stck ca. 2 Stck

Transporter ca. 6 Stck ca. 9 Stck ca. 15 Stck 150,00 %

Mitarbeiter-Pkw ca. 100 Stck ca. 50 Stck ca. 150 Stck 50,00 %

Firmen-Pkw ca. 90 Stck ca. 30 Stck ca. 120 Stck 33,33 %

gesamt: ca. 253 Stck ca. 94 Stck ca. 347 Stck 37,1 %
rd. 38 %

Tabelle C: Ermittlung der Zuwachsrate

Es wird angenommen, dass aufgrund der Zunahme des Fuhrparkes um 38 % auch die

induzierten Verkehrsbewegungen vom und zum Betriebsgelande um 38 % zunehmen

werden. Fir die Hauptverkehre auf der Harksheider Stralle sowie die Abbiegevorgan-

ge aus der vorliegenden Verkehrserhebung wird fir den Prognosefall dartiber hinaus

eine allgemeine Verkehrszahme von 10 % zugrunde gelegt.
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Es ergeben sich folgende Anséatze fir den Prognosehorizont:

Spitzenbelastung Verkehrserhebung

09. Juni 2022 Prognose
Morgenspitze Kfz/h aus Zahlung Faktor Kfz/h
07:00 — 08:00 Uhr

Gesamtverkehr 692 1,10 762
Zu- und Abfahrten 66* 0,38 26
*) in Gesamtverkehr enthalten z 788
Nachmittagsspitze | ¢/h a5 zahlung | Faktor Kfz/h
16:00 — 17:00 Uhr

Gesamtverkehr 821 1,10 904
Zu- und Abfahrten 48* 0,38 19
*) in Gesamtverkehr enthalten z 923

Tabelle D: Ermittlung Prognosewerte aus aktueller Zahlung
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3. Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS

3.1 HBS-Qualitatsstufen

Im Rahmen des Leistungsfahigkeitsnachweises nach dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen - HBS wird untersucht, welche Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes (QSV) bei den vorliegenden Verkehrszahlen in der Spitzenstunde

vorliegt bzw. zu erwarten ist.

Es wird nach folgenden Qualitdtsmerkmalen und Wartezeiten unterschieden:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-

punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

* mittlere Wartezeit tw <10 s

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten

sind gering.

* mittlere Wartezeit tw <20 s

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine

starke Beeintrachtigung darstellt.

* mittlere Wartezeit tw <30 s

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben

hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

* mittlere Wartezeit tw <45 s
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3.2

3.3

3.4

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgrofien kénnen zum Verkehrs-
zusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazi-

tat wird erreicht.

* mittlere Wartezeit tw >45 s

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zuflieen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus
mit besonders hohen Wartezeiten. Die Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder

auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

« ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g > der Kapazitat C; ist

Mindestanforderung fiir HBS-Leistungsfahigkeitsnachweis

Im Ublichen Anwendungsfall wird davon ausgegangen, dass die Leistungsfahigkeit ei-
nes Verkehrsknotenpunktes oder eines Stral’enzuges noch als ausreichend gilt, wenn
die Qualitatsstufe D vorliegt, also in einer Simulation nachgewiesen werden kann, dass

die mittlere Wartezeit tw < 45 s betragt.

Untersuchte Szenarien

Es wird Uberprift, ob infolge der Betriebserweiterung der Firma EGGERS nachteilige
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der Harksheider Strale K 81 zu erwarten
sind, wobei als Basiszeiten die Morgenspitze und die Nachmittagsspitze fur den Prog-

nosefall simuliert werden.

Ergebnis der Simulation

Die Berechnungen zum Leistungsfahigkeitsnachweis haben fir die Spitzenzeiten erge-
ben, dass auf der Harksheider Stra3e K 81 keine nachteilige Beeintrachtigung vorliegt.
Die Wartezeiten in der Hauptrichtung sind sehr gering und liegen fiir den Prognosefall

durchweg unter 10 s (Qualitatsstufe A).
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3.5

Auch fur die Nebenrichtung, also die kreuzenden Verkehre (Linksabbieger Richtung
Wilstedt) vom Betriebsgelande der Firma EGGERS, zeigt die Simulation gute Ergeb-
nisse. Die Wartezeiten liegen im ungtinstigsten Fall nur bei 15,6 s (Prognose Morgen-
spitze). Dies entspricht der Qualitatsstufe B. Nach den MalRstdben der HBS ist die je-
weils unglinstigste Fahrbeziehung maligebend fir die Bewertung des gesamten Kno-
tenpunktes, auch wenn die Verkehre in den Hauptrichtungen nicht beeintrachtigt sind
(vgl. Ubersicht in Tabelle E).

Tabelle E: Ergebnisubersicht der Qualitatsstufen fir Prognosefall nach HBS

Szenario | Zeitfenster Bemerkung QSV fiur Prognose

1 07:00 - 08:00 Uhr | Prognose Morgenspitze B
Gesamtknoten (tw=15,6s)
(Anhang 1)

2 16:00 - 17:00 Uhr | Prognose Nachmittagsspitze B
Gesamtknoten (tw=11,85s)
(Anhang 2)

Fazit

Die Betriebsgelandeerweiterung wirkt sich nicht nachteilig auf die verkehrliche Leis-
tungsfahigkeit der Harksheider Straflte K 81 aus. Fir den Prognosehorizont, der sowohl
die zusatzlich induzierten Verkehre infolge der Erweiterung und Umstrukturierung des
Betriebsgelandes als auch eine perspektivische, allgemeine Verkehrszunahme von
10 % bericksichtigt, behalt der Verkehrsfluss fiir alle untersuchten Szenarien eine

gleichbleibend gute bis sehr gute Qualitat.



Anhang 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : B-Plan Nr. 37_Harksheider Str. 110

Knotenpunkt : Einmiindung EGGERS K 81

Stunde : Morgenspitze - Prognose

Datei : XA-510-MORGEN 7_8 Prognose_240523.kob

300
B e Qg 442 - Kraftfahrzeuge
50 Qr:15

S =457

Qg : 247
Ql:57
S =304 Summe =788

S =460

Zufahrt 1: K 81 Wilstedt
Zufahrt 2: Betriebsgeldnde EGGERS
Zufahrt3: K81 L 284
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Anhang 1

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K 81 Wilstedt / B:Betriebsgelande
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 09.06.2022
 — Uhrzeit 7:00 - 8:00 Uhr Planun Analyse
— ei Q/ g [l ys
- Y Lage: [ auBerhalb von Ballungsrdumen
W ( '% innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/\ v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1 -
A
3 0 i nein
4 1
B
6 0 2 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp-7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
iy, Aikw+Bus, i|  ILKkwK, i ez, i fpE,i 9pE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [-1 [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 416 26 0 442 1,029 455
A
3 13 2 0 15 1,067 16
4 4 2 3 9 1,444 13
B
6 10 4 4 18 1,333 24
7 48 9 0 57 1,079 61,5
C
8 226 18 3 247 1,049 259

KNOBEL Version 7.1.17
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Anhang 1

Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K 81 Wilstedt / B:Betriebsgelande
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 09.06.2022
— Uhrzeit 7:00 - 8:00 Uh 'O/Planung 0 Analyse
—<<> Y Lage: [l auRerhalb von Ballungsraumen
? F ] innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
apg, j [Pkw-E/h] Cpg, ; [Pkw-E/n] x; [
10 11 12
2 455 1800 0,253
8 259 1800 0,144
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpe,i [Pkw-E/h] qp, i [Fz/h] Gpg, [Pkw-E/h]
13 14 15
3 16 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 62 457 812
6 24 450 626
4 13 754 380
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
16 17 18
3 1600 0,010
7 812 0,076 0,912
6 626 0,038
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/n] xq [
19 20
4 346 0,038

KNOBEL Version 7.1.17
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Anhang 1

Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K 81 Wilstedt / B:Betriebsgelande
=
A C | Verkehrsdaten: Datum 09.06.2022
2— Uhrzeit 7:00 - 8:00 Uh @ Planung [ Analyse
- Y Lage: [l auBerhalb von Ballungsraumen
W Mf innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q’v 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitidt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/n] | Cpg , [Pkw-E/h] fpe, m [
21 22 23 24 25
4 0,038
B 2 37 774 1,370
6 0,038
7 0,076 0
Cc 321 1800 1,054
8 0,144
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg ;bzw. Cpg,; bzw. C; bzw. R; bzw. tw,i bzw. Qsy,
fpE, m [ Cpg mlPkw-E/n]  C, [Fz/h] R, [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,029 1800 1749 1307 2,8 A
A
3 1,067 1600 1500 1485 24 A
4 1,444 346 240 231 15,6 B
B
6 1,333 626 469 451 8,0 A
7 1,079 812 753 696 52 A
C
8 1,049 1800 1717 1470 2,4 A
B 4+6 1,370 774 565 538 6,7 A
Cc 7+8 1,054 1800 1707 1403 2,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
KNOBEL Version 7.1.17
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Anhang 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt

B-Plan Nr. 37_Harksheider Str. 110

Knotenpunkt : Einmiindung EGGERS K 81

Stunde Nachmittagspitze
Datei XA-510-NACHMITTAG 16_17 Prognose 240523.kob
300 fahrz
D e Qg:324 I Kraftfahrzeuge
50 Qr:9
S =333
>~ @ T~
S=21
Ql:13 @
Qr:39
S=52
@ /\]
_ Qg : 526
== 380 Ql:12
S =538 Summe =923

Zufahrt 1: K 81 Wilstedt
Zufahrt 2: Betriebsgeldande EGGERS
Zufahrt 3: K81 L 284
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Anhang 2

Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K 81 Wilstedt / B:Betriebsgelande
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 06.09.2022
g—’ Uhrzeit 16:00 -17:00 Uh ‘Q/Planung [ Analyse
@ Y Lage: [ auBerhalb von Ballungsraumen
W F ‘d innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1 — -
A
3 0 - nein
4 1 -
B
6 0 2 nein
7 0 0 ==
Cc
8 1 - -
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
ALy, Aikw+Bus,i|  ILkwK, i UFz, i fpE; 9pE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [ [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 308 13 3 324 1,029 333,5
A
3 9 0 0 9 1,000 9
4 13 0 0 13 1,000 13
B
6 39 0 0 39 1,000 39
7 8 0 4 12 1,333 16
C
8 514 8 4 526 1,015 534
KNOBEL Version 7.1.17
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Anhang 2

Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K 81 Wilstedt / B:Betriebsgelénde
=
A C | Verkehrsdaten: Datum 06.09.2022
§—> Uhrzeit 16:00 -17:00 U 'Q{Planung [ Analyse
- Y Lage: [I auRerhalb von Ballungsraumen
7 Vf innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
10 11 12
2 334 1800 0,185
534 1800 0,297
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3,4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,i [Pkw-E/] qp, i [FZ/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
3 § ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 16 333 939
6 39 329 739
4 13 867 326
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/h] x; [ Po,7[l
16 17 18
3 1600 0,006 ---
7 939 0,017 0,976
6 739 0,053
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CPE' 4 [Pkw-E/h] x4 [
19 20
4 318 0,041
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Anhang 2

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: K 81 Wilstedt / B:Betriebsgeldande
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 06.09.2022
I—> Uhrzeit 16:00 -17:00 U ‘Q/Planung [ Analyse
- Y Lage: [ auRerhalb von Ballungsraumen
1 ( ‘uf innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/\ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] apg, i [Pkw-E/N] | Cpg o [Pkw-E/h] fpe, mll
21 22 23 24 25
4 0,041
B 2 52 867 1,000
6 0,053
7 0,017 0
o] 550 1800 1,022
8 0,297 ==
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg, | bzw. Cpg, j bzw. C; bzw. R; bzw. tw,i bzw. Qsy,
fpe mll Cpg m[Pkw-E/h]|  Cp, [Fz/h] R, [Fz/h] tw, m[s]
26 27 28 29 30 31
2 1,029 1800 1749 1425 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1591 2,3 A
4 1,000 318 318 305 11,8 B
B
6 1,000 739 739 700 5,1 A
7 1,333 939 704 692 5,2 A
C
8 1,015 1800 1773 1247 2,9 A
B 4+6 1,000 867 867 815 4,4 A
Cc 7+8 1,022 1800 1761 1223 2,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
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